ern gehort zum Handwerk. Und auch Reifenhersteller nehmen
Mund gern etwas zu voll, wenn sie in ihren Produktkatalogen
spiel beim GT Radial von einem ,,optimalen Kurvenhandling und
rten Lenkreaktionen“ schwirmen und ,beste Bremseigenschaf-
Jisse” garantieren. Doch nichts davon ist richtig: ,Sehr schwach
e und trockener Fahrbahn lautet das Fazit in unserem ADAC Rei-
iiber den gleichen Reifen. Anderes Beispiel. Der taiwanesische
rsteller Nankang wirbt zwar nicht fiir sich selbst, doch ein On-
enhindler ibernimmt im Internet die Produktberatung: ,Die
Rippe unterstiitzt ein gerades Fahren und ein besseres Handling.
gartiges Vernetzungsmittel reduziert den Rollwiderstand erheb-
> Wahrheit iiber den Green Sport Eco-2+? ,Schwach auf nasser
1, hoher Spritverbrauch” - nachzulesen in der ADAC Tabelle.
al im Jahr - beim ADAC Reifentest im Mirz und Oktober — miis-
die Versprechungen der Reifenhersteller an der Wirklich- —>

lillimeter bringt mehr Sicherheit

ig die Profiltiefe ist, zeigt die Grafik einer exemplarischen Bremsung
aus 8o km/h zum Stillstand: Gegeniiber einem Neureifen (Profil-
n) verlingert sich der Bremsweg mit abgefahrenen Reifen erheblich

~— 4+ €a. 10 m Pt
|

iltiefe

ffiltiefe 34 km/h Restgeschwindigkeit

rofiltiefe 44 km/h Restgeschwindigkeit
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Wenn dem Reifen Luft fehit ...

... verschlechtert sich das Fahrverhalten des Autos und
der Bremsweg wird wesentlich ldnger. Zusédtzlich steigen
auch der Spritverbrauch und der Reifenverschieif.

REIFENDRUCK (IN BAR) -0 -04 -0,6
Spritverbrauch (in Prozent) +1% +2% +4%
Lebensdauer -10% -30% -45%

Das alles steckt im Reifen

! Je nach GroBe und Art (Winter/Sommer) enthdlt ein Radialreifen

{ Beispiel: 205er-Sommerreifen in 16 Zoll. Gewicht: ca. 8 kg (ohne Felge).
o Seitenstreifen. Material: Naturkautschuk. Schitzt die Karkasse vor
Beschadigung und Witterungseinfliissen.

§ © Laufstreifen. Material: Synthese- und Naturkautschuk. Fiir hohe

: Laufleistung, sicheren Grip und optimale Wasserverdrdngung.

O Wulstverstirker. Material: Nylon, Aramid. Unterstiitzt Fahrstabilitét
und prazises Lenkverhalten.

\3 Spulbandagen. Material: Nylon (in Kautschuk eingebettet).

Ermoglichen hohe Geschwindigkeiten.

b Stahlcord-Giirtellagen. Material: hochfester Stahldraht. Optimieren
die Fahrstabilitdt und den Rollwiderstand.

Q
Drucksensor
Alle Neufahrzeuge miissen
serienmaRig ein Reifendruck-
Kontrollsystem an Bord
haben. Beim direkt messenden
System ist der Sensor Teil
des Ventils oder klebt innen in
der Mitte der Laufflache (Bild).

© Textilcord-Einlage. Material: Polyester oder Rayon. Begrenzt den
Innendruck und hélt den Reifen in Form.

\ 7 Innenschicht. Material: Butylkautschuk. Macht den Reifen luftdicht.

i« Kernreiter. Material: Synthesekautschuk. Begiinstigt Fahrstabilitat,
Lenkverhalten und Fahrkomfort.

Stahlkern. Material: Stahldraht (in Kautschuk eingebettet). Sorgt fiir
den festen Sitz des Reifens auf der Felge.

Illustrationen: Martin Stallmann

verschiedene Bestandteile in unterschiedlicher Zusammensetzung. Unser
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Quellen: ADAC, Continental




